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‘ine Seefanrt

die ist lustig...!?

Was vor wenigen Jahren noch als Luxusurlaub galt, ist heute auch fiir Durchschnitts-
verdienerlnnen erschwinglich: Die Kreuzfahrtbranche boomt und wird somit zu einem
Problem fiir Umwelt und Menschen in den bereisten Landern. Text: Cornelia Kithhas

raumurlaub mit Schattenseiten.
Mit dem Schiff Uber die Mee-
re fahren, in pulsierenden Stad-
ten anlegen und exotische Lén-
der erleben — so stellen sich vie-
le Menschen ihren Traumurlaub vor. Die
idyllischen Abbildungen von weiten Schif-
fen auf blauem Meer in den Katalogen las-
sen aber gerne vergessen, dass der Kreuz-
fahrttourismus auch Schattenseiten hat,
mit Auswirkungen auf die Umwelt und das

Bei der Verbrennung des schwefelhaltigen Schwer-
ols entstehen umweltschddigende Emissionen.

soziale Gef{ige in den bereisten Destinatio-
nen, aber auch auf das Schiffspersonal.

Tendenz steigend. 2016 haben weltweit
23 Mio. Menschen Urlaub auf einem Kreuz-
fahrtschiff gemacht, im Jahr 2010 waren es
rd. 18 Mio. Unter den 6,7 Mio. Europderin-
nen, die im Jahr 2016 eine Kreuzfahrt unter-
nommen haben, waren 2,5 Mio. Deutsche
und 132.000 Osterreicherinnen. Parallet
zu den steigenden Passagierzahlen wer-
den auch die eingesetzten Schiffe immer
grofBer: Sie sind bis zu 300m lang und ver-
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fligen Uber 20 GeschofBe. 5.000 oder gar
6.000 Passagiere haben auf einem einzi-
gen Schiff Platz, dazu kommt noch die Be-
satzung mit oft iiber 2.000 Mitarbeitenden.

Schwerdl als Treibstoff. Viele Kreuzfahrt-
schiffe sind nach wie vor mit Schwerdl un-
terwegs. Das hat in erster Linie wirtschaft-
liche Griinde, denn Schwer6l ist ein billiger
Treibstoff und noch nicht, wie in anderen
Bereichen, verboten. Dazu kommt, dass
auf den
Kreuz-
fahrtschif-
fen viel-
fach kei-
nerlei Abgasreinigungssysteme eingesetzt
werden. Bei der Verbrennung des schwefel-
haltigen Schwerdls entstehen Emissionen,
die dem Menschen und der Umwelt scha-
den. Vor allem die Konzentration an ultra-
feinen, lungengéngigen Partikeln ist in den
Abgasen sehr hoch. Davon betroffen sind
die Menschen, die in den Hafepstadten und
in der Nahe der Anlegestellen der Schiffe le-
ben, eben-
so wie die
Reisenden
und die Be-

satzung auf den Schiffen. Immer beliebter
werden auch Kreuzfahrten in den Norden.
Doch gerade in diesen sensiblen Gebieten
wirken sich die Emissionen der Schiffe be-
sonders schédlich aus. Die schwarzen Ruf3-
partikel lagern sich am polaren Eis ab und
beschleunigen das Abschmelzen.
»

Abfallentsorgung. MARPOL — ein inter-
nationales Ubereinkommen zur Verhiitung
der Meeresverschmutzung durch Schiffe
— regelt zwar die Abfaltentsorgung auf ho-
her See, allerdings besteht kein generelles
Verbot, Miill unbehandelt im Meer zu ent-
sorgen.

Zu viele Touristinnen. In den Zieldestina-
tionen angekommen, stromen die Passa-
giere fUr einige Stunden in die Stadte, be-
suchen die Sehenswiirdigkeiten und gehen
wieder an Bord — meist ohne viel konsu-
miert, geschweige denn, sich mit der Kultur
und den Menschen vor Ort auseinanderge-
setzt zu haben. SchlieBSlich ist die Versor-
gung an Bord all-inclusive. Zudem werden

Die schwarzen Ruf3partikel lagern sich am
Polareis ab und beschleunigen das Abschmelzen.
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Kreuzfahirtschiffe sind quasi schwimmende Kleinstddte mit mehreren Tausend Urlauberinnenind B_esalz_ungsmi_!arBeItertnnen an Bord. i
- o

von der Reederei organisierte Ausfliige an
Land angeboten, das Geld bleibt somit im
Unternehmen. Die lokalen Betriebe und die
Bevolkerung vor Ort profitieren daher meist
nur wenig vom Kreuzfahrttourismus. Hinge-
gen flhlen sich die Einheimischen von den
Touristenmassen vielfach Uberrollt. Gerade
im vergangenen Jahr war in den Medien im-
mer wieder von Protesten der ortsansissi-
gen Bevolkerung gegen den Massentouris-
mus zu lesen. Das ist bei den Dimensionen

Die lokalen Betriebe profitieren

Arbeit in der Kiiche,
der Wascherei oder
im Maschinenraum.
Die Gaste hekommen
nicht viel von dem mit, was im Hintergrund
ablauft. Mitverantwortlich fiir den Druck auf
die Lohne und die Arbeitsbedingungen ist
der Wettbewerb unter den Reedereien, der
Kampf um die Passagiere. Die Urlaubsange-
bote werden immer giinstiger, dem gegen-
iiber stehen die Personalkosten fiir ein riesi-
ges Team an Mitarbeiterinnen, die ei-
nen enormen Kostenfaktor darstellen.

CETTURTCIG R CCTTPAELTEOTT TR Die Macht der Reisenden. Um den

moderner Kreuzfahrtschiffe auch nachvoll-
ziehbar, denn diese sind quasi schwimmen-
de Kleinstddte mit mehreren Tausend Urlau-
berlnnen und Besatzungsmitarbeiterinnen
an Bord.

Hinter den Kulissen. Die Gaste der Kreuz-
fahrtschiffe werden rund um die Uhr be-
treut, verwohnt, versorgt und unterhalten.
Fur die dafir erforderlichen Mitarbeiterin-
nen sind die Arbeitsbedingungen an Bord
oft nicht so rosig. Das gilt insbesondere
fur die ,niedrigeren* Jobkategorien, wie die

Kreuzfahrttourismus ein Stlick nach-
haltiger zu machen, sind auch die Reisen-
den selbst gefragt und gefordert. Diese
kénnen beim Veranstalter nachfragen, wel-
che Schiffe eingesetzt und welche Umwelt-
und Sozialstandards eingehalten werden.
Schiffe haben eine Lebenserwartung von
rd. 40 Jahren. Der Markt und die Technolo-
gien entwickeln sich jedoch schneller, da-
her sind noch immer alte Schiffe im Einsatz.
Auch wenn es verlockend ist, sollten Kreuz-
fahrten in 6kologisch besonders sensible
Gebiete, wie Alaska, Arktis etc., vermieden
werden. Diesen Regionen setzen nicht nur

Um Kreuzfahrten nachhaltiger zu machen,
sind auch die Reisenden selbst gefordert.

die Emissionen besonders stark zu, auch
die Schiffe selbst und die Touristinnen kén-
nen das Okosystem stéren und schadigen.
Flr die Anreise zum Abfahrtshafen ist um-
weltschonenden Verkehrsmitteln, wie Bahn
oder Bus, der Vorzug zu geben. Letztend-
lich gibt es die Moglichkeit, das durch die
Kreuzfahrtreise verursachte Treibhausgas
C0O2 mit einer Spende an ein Klimaschutz-
projekt zu kompensieren. Bei der Auswahl
der Kompensationsanbieter sind jene emp-
fehlenswert, die dem internationalen Gold
Standard entsprechen.

Dipl. Ing. Cornelia Kilhhas, Naturfreunde Interna-
tionale
http://tourismus.nf-int.org/sites/default/
files/infomateriat/downloads/2017-12/NFi_
Dossier_Kreuzfahrttourismus_2017.pdf
www.nabu.de/imperia/md/content/nabu-
defverkehr/170904-nabu-kreuzfahrtran-
king-2017.pdf
https://foe.org/20069-11-getting-a-grip-on-
cruise-ship-pollution
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