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Sauberer Urlaub -

Reisen in Zeiten

des Klimawandels

Es ist Sommer 2019. Ganz Osterreich ist im Urlaub...
Ganz Osterreich? Nein! Laut Statistik machen gerade
einmal 60 Prozent von uns einen Urlaub mit mindestens
vier Nachtigungen. Allerdings mit teils betrachtlichen
okologischen Folgen. VON HEINZ HOGELSBERGER *

Zéhlt man die Kurztrips hinzu, so
verreisen immerhin drei Viertel der
Bevolkerung. Wenig Uberraschend
nimmt die Urlaubsintensitat mit Gro-
Be des Wohnortes und Schulbildung
zu. Reisefreudigste Berufsgruppen
sind Schilerinnen/Studierende und
offentlich Bedienstete. Am anderen
Ende der Liste finden sich Pensio-
nistinnen, Hausfrauen, Bauern und
Arbeitslose. Urlaub ist primar eine
Frage des Geldes (und sekundér
der Zeit). Das zeigen Daten der
Statistik Austria zu den Aquivalen-
zausgaben der unterschiedlich rei-
chen Haushalte. In der Abbildung auf

Seite 13 wurden die Ausgaben auf jene
des armsten Flnftels (1. Quintil) nor-
miert.

Auffallend ist, dass die Mittelschicht
(2. bis 4. Quintil) recht &hnliche Urlaubs-
ausgaben hat. Erst das flnfte Quin-
til lasst sich seine Reisen richtig viel
kosten. So liegen die Aquivalenz-
ausgaben des reichsten Fiinftels der
Haushalte in Osterreich generell dop-
pelt so hoch wie jene des armsten
Quintils. Bezliglich Urlaubskosten ver-
groBert sich diese Schere auf den Fak-
tor 4,5! Mit dem Wohlstand nehmen
die Reisehaufigkeit und der Hang zum
Fliegen zu. Im Laufe der Jahre wurden
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Von einer solchen Kdrperhaltung wahrend der Reise kdnnen die meisten Flugpassagiere nur trdumen.

die einzelnen Urlaube zwar kiirzer, da-
fir scheint das Prinzip ,Ofter, weiter,
schneller® angewandt zu werden. Dies
erklart dann auch, wieso die 5,7 Mio.
Reisenden in Summe beinahe 20 Mio.
Urlaube unternehmen, wobei sich In-
lands- und Auslandsaufenthalte die
Waage halten. Billigstangebote ver-
locken zu Reisen, die man sonst gar
nicht machen wiirde. Den Preis dafiir
zahlen die Verkehrsbeschéftigten mit-
tels Sozialdumping, sowie die Umwelt.
Auch gewisse Modetrends, wie z.B.
Schiffskreuzfahrten, schlagen sich bei
der Umweltbilanz extrem negativ zu
Buche.

Bleib am Boden...

Bei rund 30 % aller Auslandsurlau-
be wird das Flugzeug verwendet. Das
bedeutet, dass gut drei Viertel der Be-
vélkerung Osterreichs heuer in keinem
Flugzeug sitzen wird.

Problemfall Fliegen

Genaue Daten gibt es aus GrofB3bri-
tannien: Hier liegt die Flugintensitat der
armeren Halfte der Bevolkerung bei 0,5
Reisen pro Jahr. Sie steigt dann an, um
far die reichsten 5% bei 3,5 Fliigen zu
liegen. Eine reiche Elite — aber auch
viele Jugendliche - setzen auf diese,
umweltschadlichste Art der Fortbewe-
gung. -

Es muss nicht immer eine Reise ins Ausland sein — wertvolle

Tipps zum Urlaub in Osterreich finden sich auch auf:

https://nachhaltigertourismus.at/

KURZGEFASST

Ein Viertel aller Menschen
macht gar keinen Urlaub. Die
anderen verreisen immer ofter,
aber auch kirzer. Dadurch
wird der ékologische Impact
des Verkehrsmittels noch
bedeutender. Wie, bzw. wie
oft Urlaub gemacht wird,

ist eine wirtschaftliche und
soziale Frage. Speziell das
reichste Funftel gibt flr ihre

- klimaschédlichen — Reisen
besonders viel Geld aus.
Okologische Alternativen gibt
es: Die Bahn!

www.arbeiterkammer.at
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Schwerpunkt
Grines Reisen

- Autokauf aufgrund des
nGAUs"

Glnther Lichtblau — Verkehrsexperte
beim Umweltbundesamt - spricht da-
von, dass sich die Menschen beim Kauf
eines Autos vom GroBten Anzuneh-
menden Urlaub (=GAU) leiten lassen.
Den Rest des Jahres kutschieren sie
dann meist allein in ihren gerdumigen
Familienlimousinen herum. Die Statistik
gibt ihm recht: Beinahe 2/3 aller Urlau-
be werden mit dem Pkw unternommen;
im Inland steigt der Anteil auf 80%, bei
Auslandstreisen liegt er immer noch bei
der Hélfte. Die relativ kurze Urlaubszeit
bestimmt also, mit welchem Fahrzeug
man auch den groBen Rest des Jah-
res unterwegs ist. Auch die Vorbehalte
gegeniber Elektroautos und deren ge-
ringer Reichweite spiegelt diese Sicht
auf Freizeitmobilitat wider. Die Vorteile
des Autos liegen ja auf der Hand: GroBe
Flexibilitdt und weniger Einschrankun-
gen bei der Menge des Gepacks. Auf
der Minusseite sind Umweltschaden,

Hohe Emissionen bei Pkw und Flugverkehr
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* Strommix Osterreich

** Durchschnitt nationale und internationale Fliige

Nur das Fahrrad ist noch ,,griner” als die Bahn.

Staus, lange Fahrzeiten und die hohen
Kosten, die Besitz und Betrieb eines
Autos mit sich bringen. Auch hier zeigt
sich: Mit wachsenden Familienbudgets
steigen auch die Ausgaben fiir das Au-
tofahren an.

Saubere Bahn

Aufgrund des hohen Anteils an Was-
serkraftstrom, sind die Ziige der OBB
unschlagbar klimafreundlich. Noch
Ende der 1960er-Jahre wurde bei ei-
nem Viertel der Urlaubsreisen die Bahn
genutzt, jetzt stagniert der Anteil bei
sieben Prozent. Dabei ist Bahnfahren
flr Familien konkurrenzlos ginstig
(Grafik oben). Mittels erschwinglicher
VorteilsCard Familie fahren zum regu-
l&ren Preis einer einzigen Fahrkarte alle
mit. Die Kids missen nicht - wie im
Auto - festgeschnallt werden, sondern
kénnen sich frei bewegen. Ergattert

Nachhaltiges Reisen férdern
O Rahmenbedingungen fiir europdische Bahnverbindungen

verbessern

O Lohn- und Sozialdumping im Flug- und Busverkehr wirksam

bekdmpfen

O Steuerliche Vorteile fiir Flugverkehr national und EU-weit

beenden

O Bessere Infos und Service fiir Urlaub mit Bahn und OV

V

Unser Standpunkt

man Sitzplatze an einem Tisch, kann
gemeinsam gespielt oder gezeichnet
werden,

Nachteile gibt es auch: Fahrt die
Bahn zur Urlaubdestination? Wie be-
wegt man sich dort fort? Von Oster-
reichs Top-20-Gemeinden mit den
meisten Nachtigungszahlen sind im-
merhin 12 mit der Bahn erreichbar. Fiir
die Mobilitat vor Ort gibt es oft interes-
sante Angebote. Wer z.B. drei Nachte
im Gebiet des Bregenzer Waldes bucht,
bekommt gratis die gleichnamige Karte
dazu, mit der das dichte Busnetz, so-
wie Bergbahnen und Schwimmbéader
benltzt werden kdnnen. Ein &hnliches
Angebot gibt es auch rund um den
Neusiedlersee.

Auch bei Ausfliigen hat die Bahn
Vorteile, wie z.B. die Fahrradmitnah-
me oder dass man bei Wanderungen
nicht an den Ausgangsort zuriickkeh-
ren muss.

Teuer ist Bahnfahren jedoch ab-
seits von Zeit- und Vorteilskarten oder
Sparschienen. EntschlieBt sich z.B. ein
Parchen, spontan fiir ein Wochenende
von Wien nach Graz (oder umgekehrt)
zu fahren, so betragt der regulére Preis
flr die Fahrkarten 160 Euro. Da steigen
dann doch viele ins Auto ein. Hier zeigt
sich auch eine groBe Systemschwéche
der Bahn: Flige kdnnen mit wenigen
Klicks im Internet gebucht werden. Seit
es Navis gibt, muss man zum Autofah-
ren nicht einmal mehr eine Landkarte
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Bahnfahren hat Potenzial; Von Osterreichs
Top-20-Urlaubs-Gemeinden sind immerhin
12 mit der Bahn erreichbar.

lesen kdnnen. Bahnfahren ist aber nach
wie vor noch eine Wissenschaft: Wann
fahrt der Zug? Wo muss ich umsteigen?
Wie komme ich zum guinstigsten Tarif?
Richtig kompliziert wird es haufig bei
Auslandsreisen. Statt Convenience ist
hier Nachdenken und Recherche ge-
fragt. Méglichkeiten zur Verlagerung
auf die Bahn wéaren vorhanden: Von
den vier passagierreichsten Destina-
tionen ab Flughafen Wien-Schwechat
sind drei schon jetzt mit Direktzligen
erreichbar.

Verflixte Busse

Seit in Deutschland und anderen
Landern der Markt flir Fernbusse li-
beralisiert wurde, boomt der Sektor.
Beztiglich Klimabilanz sind Busse gar
nicht so schlecht. Volkswirtschaftlich
ist es jedoch unsinnig, dass man sich
in Mitteleuropa ein dichtes Schienen-
netz leistet und der Bahn dann eine
zusatzliche Konkurrenz schafft. Es ist
auch ein Zeichen fur die Polarisierung
der Gesellschaft, wenn die Armeren im
Bus fahren und sich nur mehr die eher
Wohlhabenden die Bahn leisten kén-
nen oder wollen. Flixbus betreibt selbst
keine Busse, sondern stellt nur eine
Buchungsplattform dar, die den einzel-
nen Busunternehmen die Bedingungen
diktiert. Diese geben den wirtschaftli-
chen Druck an ihre Fahrerinnen weiter.
Fahrgastbeschwerden sind haufig und
werden nur widerwillig bearbeitet. Seit
Flixous den Konkurrenten Eurolines
aufgekauft hat, ist er auf vielen Stre-
cken faktisch Monopolist.

Niedergang und Renaissance
der Nachtziige

Die Idee ist bestechend: Man steigt
am Abend in den Zug ein, fahrt schla-
fend Richtung Urlaubsdestination und
kommt am né&chsten Morgen am Ziel
an. Jahrzehntelang war ganz Europa mit
einem dichten Netz von Nachtzugange-

boten verbunden. Selbst der ,Eiserne
Vorhang” war dabei kein ernsthaftes
Hindernis. Doch dann kam das Kon-
zept von mehreren Seiten unter Druck:
Einerseits machten Hochgeschwindig-
keitsstrecken manche Nachtzugrelati-
onen obsolet. Der Preisverfall bei Flug-
tickets — in Osterreich sind Flugreisen
innerhalb von 15 Jahren um 45 % billi-
ger geworden - tat ein Ubriges. Durch
Liberalisierungsdruck und Sparzwén-
ge fehlte den Bahngeselischaften das
Geld flir Neuinvestitionen, wodurch ein
Teufelskreis in Gang gesetzt wurde: Al-
tes Rollmaterial macht die Nachtziige
unattraktiver, weshalb man sie nach
und nach einstellte. Vor zwei Jahren
zog sich auch die Deutsche Bahn we-
gen angeblich hoher Defizite zurlck.
Die OBB, die stets am Nachtzugge-
schéft festgehalten hatte, ibernahm
rund 40 % der DB-Verbindungen und
schreibt damit schwarze Zahlen. In-
zwischen wurden auch neue Waggons
bestellt. Sobald diese ausgeliefert wer-
den, soll das Netz weiter ausgebaut
werden. Denn Licken gibt es genug.
Dass es z.B. keinen einzigen Nachtzug
in die EU-Hauptstadt Briissel gibt, ist
ein gutes Beispiel flr Marktversagen.

INFORMATIONEN

Auch Verbindungen von Osterreich
nach Nord- und Siidosteuropa wéren
notwendig. Da Strecken und Rollma-
terial heutzutage héhere Geschwindig-
keiten zulassen, kénnten Nachtz(ige
auch Entfernungen von rund 1.500 km
und mehr gemUtlich Uberbriicken. Mit
einem solchen Radius kann von Oster-
reich aus ein groBer Teil Europas abge-
deckt werden. Schon jetzt machen die
Einnahmen 20 Prozent des Umsatzes
des OBB-Fernverkehrs aus. Die Fahr-
gastzahlen sollen von 1 Mio. (2016} auf
1,7 Mio. im Jahre 2020 hochschnellen.
Denn die OBB-Nightjets sind gut aus-
gelastet. Statt entwiirdigender Sicher-
heits-Checks, fehlendem Service und
engen Sitzreihen erfdhrt man die zu-
rickgelegten Entfernungen im wahrs-
tem Sinn des Wortes. In Schweden,
wo das Wort ,Flygskam* (Flugscham)
kreiert wurde, hat die Regierung ange-
kiindigt, neue Nachtzugverbindungen
Richtung Mitteleuropa zu bestellen.
Dann wird nicht nur Greta Thunberg mit
dem Zug unterwegs sein! O

Monatliche Haushalts-Aquivalenzausgaben nach Quintil
5
4,5
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Gesamtausgaben — = PKW  — Urlal

ALLES ZUM THEMA REISEN

UND VERREISEN

* Wer sich Uber nachhaltiges Reisen
informieren will, kann dies bei den
internationalen Naturfreunden (www.
nf-int.org) tun. Hier werden auch _
Aspekte wie ,over-tourism” oder
Menschenrechtsverletzungen (z.B.
sexueller Missbrauch an Kindern) in
Urlaubslandern angesprochen.
Weitere interessante Aspekte sind
dort auch zum Thema ,,Reisen mit
Behinderung/Barrierefreiheit” und zu
ahnlichen Themen zu finden.

* Das Forum Anders Reisen e.V. ist
ein Zusammenschluss von Reiseun-
ternehmen, die sich dem nachhalti-
gen Tourismus verpflichtet haben

(www.forumandersreisen.de).

¢ Unter www.atmosfair.de kann man
die bei einem Flug oder Kreuzfahrt
verursachten Treibhausgase
kompensieren lassen. Das wird
einerseits als Ablasshandel kritisiert,
der CO,-Rechner auf der Homepage
ist aber sehr akkurat und empfeh-
lenswert.

* Uber Bahnreisen informieren die
Websites der OBB: www.oebb.at
und www.nightjet.com

* www.umweltzeichen.at/de/
tourismus/start: Hier findet man
umweltvertragliche Tourismusbetrie-
be in Osterreich.

www.arbeiterkammer.at
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